Grondals Intresseforenings synpunkter pd Region Stockholms forslag till
jarnvigsplan for Gul tunnelbanelinje i ”Samrad Alvsjo” 22 maj — 19 juni 2024

Grondals Intresseforening vdalkomnar och stodjer ett utvecklat infrastrukturutbud som framjar
okat kollektivt resande. Vi betonar vikten av att vilja I6sningar som effektivt bevarar och
respekterar de virden som dr fundamentala for en héllbar utveckling av Stockholm. Med
tanke pa var geografiska intressesfar, fokuserar vi sarskilt pad den planerade stationen 1
Liljeholmen.

Omrédet Trekanten, med dess natur- och parkomraden, &r av stor betydelse idag och med ett
virde som forvintas oka i takt med att nya bostdder planeras for 1 norra Liljeholmen.
Eftersom befolkningstillvixten leder till en minskad parkyta per invanare, ér det av yttersta
vikt att den nu foreslagna planen for en ny permanent stationsbyggnad i Liljeholmen, samt de
tillhérande arbetsomradena som kommer att anvdndas under de kommande nio aren, paverkar
tillginglig parkyta vid Trekanten sa lite som mojligt.

Var forening foreslar dérfor att foljande dndringar gors 1 det nuvarande
jarnvagsplansforslaget:

Andra stationsbyggnadens ldge

Vi foreslar att en alternativ placering av den nya stationsbyggnaden bor 6vervéagas. Bevara
den befintliga trappan som leder upp till den nuvarande stationsbyggnaden och bygg den nya
stationsbyggnaden soderut langs gangtunneln i riktning mot Nybohovshissen. Detta skulle
innebéra att den sida av trapphuset som vetter norrut, markerar den bortre gaveln pa den nya
byggnadens fasad. Den nuvarande stationsbyggnaden, med dess kulturhistoriska betydelse,
skulle da fortsatt vara en framtradande del av stadsbilden samtidigt som byggnationen av den
nya stationsbyggnaden skulle ta en mindre eftertraktad del av parkomradet i ansprak. Det nya
laget skulle fortsatt vara forenligt med den arbetstunnel som planeras och bibehalla en naturlig
koppling till den befintliga kollektivtrafiken.

Ett argument mot att omprova beslutet om stationsbyggnadens placering &r att planprocessen
redan har avancerat forbi det stadium dar sddana 6vervaganden skulle vara aktuella. Ett
inriktningsbeslut om placeringen av stationslagen och uppgangar, som har varit grund for den
fortsatta planeringen, fattades redan efter det samrad som dgde rum mellan den 1 och 29 juni
2022. Problemet &r att detta beslut inte tycks ha foregatts av en tillracklig konsekvensanalys,
atminstone inte enligt den tillgangliga samradsdokumentationen. Utvarderingar av olika
stationsplaceringar borde ha indikerat att det nuvarande valet av plats skulle kunna leda till de
konsekvenser for Trekantsparken som nu observeras. Ytterligare utredningar om olika
stationsplaceringar, inklusive liknande det férslag som det nu presenterade och andra mer
alternativa losningar, borde ha utretts och varit del av samradsmaterialet fran 2022. | den
preliminéra planbeskrivningen for jarnvégsplanen, daterad 2023-11-10, beskrivs olika
miljokonsekvenser, men dessa ar baserade pa det redan da fattade inriktningsbeslutet om



stationsplacering. Detta kan stéllas i kontrast till de utredningar och konsekvensanalyser som
Iag till grund for samradet om olika alternativ for arbetstunnlar.

Mot den bakgrunden borde en mer adaptiv plan- och beslutsprocess nu accepteras som tillater
revidering och justering av redan fattade inriktningsbeslut.

Optimera anvindandet av etableringsytorna

| det tidigare forslaget till jarnvéagsplan fran december 2023 foreslogs att etableringsytorna vid
stationsomradet placeras dar de nuvarande inhdgnade parkeringsplatserna finns. Trots att
anvandningen av arbetstunnel som byggmetod nu minskar behovet av etableringsytor, innebar
det nya forslaget en betydande férsamring. Detta beror pa att vardefull parkmark nu istéllet
riskerar att anvandas. Tyngdpunkten for etableringsomradena har flyttats fran befintlig
hardgjord yta till parkmark. En bidragande faktor till denna forandring ar att Trekantsvéagen
foreslas bli den nya transportvagen till och fran schaktomradet, istallet for Liljeholmsgrand.
Aven om anvandningen av parkmarken ar tillfallig, representerar nio &r en avsevérd tidsperiod
med tanke pa forlusten av parkens upplevelse- och rekreationsvarden samt de stérningar som
orsakas av transporter och buller. Detta drabbar inte minst den nérbelédgna Fruktlekparken och
narbelagna forskolor med for snavt tilltagna utegardar och darfor beroende av externa
gronytor.

Om Liljeholmsgrind anses vara oldmplig som transportvig, bor de negativa effekterna av den
temporidra vigen over parkmarken och genom Trekantens rekreationsomrade minimeras.
Dérfor bor man aterigen 6verviga att anvinda mer av den hdrdgjorda ytan, som var avsikten i
det ursprungliga forslaget. Véardefull parkmark bor inte anvdndas som uppstéllningsplats for
byggbodar eller maskiner. Arbetet bor optimeras sa att parken endast anvénds nér det ar
absolut nddvindigt. Enligt den preliminéra miljokonsekvensbeddmningen (MKB) fran juni
2024, tillter byggmetoden med arbetstunnel att storande arbetsmoment utfors under kortare
perioder och mdjliggdr pauser mellan dessa moment. Dér finns dven en tidsplan for arbetet
som kan ligga till grund for att bestimma perioder da plank och transportvégar kan tas bort.
Om det trots allt skulle behdvas enstaka transporter under sddana perioder, skulle
Liljeholmsgrind kunna anvidndas som en tillféllig alternativ vag.

Tack ett informativt "Oppet hus” mote med ett positivt bemdtande!
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